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1 VSeobecna cast

1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: "Rekonstrukce Zst. Retenice"

ISPROFIN: 5423520012

Stupe n dokumentace: Projektova dokumentace (P, DSP)

Druh/Charakter stavby: Racionalizace a modernizace

Kraj: Ustecky kraj

Vlastnici dot éenych pozemk (: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, s.o., Ceské drahy, a.s.,

(ostatni viz geodetick& ¢ast PD)
Misto stavby: Zelezniéni trat 504A Usti n.L.hl.n.os.n. — Kadan-Prunéfov
Usek stavby dotéeny stavbou:
Teplice v C. — Retenice — Oldfichov u Duch.
Zelezniéni trat 539A Retenice - Lovosice
Usek stavby dotéeny stavbou:
Retenice — Upofiny
Dodavatel: Bude uréen na zakladé vybérového fizeni
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Raibr
(martin.raibr@sudop.cz , tel. 267 094 146, 605 229 036)
Garant profese: Ing. Martin Raibr

(martin.raibr@sudop.cz , tel. 267 094 146, 605 229 036)

Zhotovitel stavby: bude uréen vybérovym Fizenim

Stupe h dokumentace: Projektova dokumentace

Charakter stavby : Racionalizace a modernizace trati zafazené v TEN-T
Projekt byl dokon €en k terminu : 12/2017

Dokumentace je zpracovana ve stupni projekt (dokumentace pro stavebni fizeni a vybér zhotovitele)
v souladu s pfedpisem €.146/2008 Sb. (VyhldSka o rozsahu a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb) a se smérnici SZDC ¢.11/2006 (Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich) ze dne 30. 6. 2006, Zména ¢&. 1, Pfiloha ¢. 3, v€etné dalSich
dodatk(l a doplikd platnych v dobé zpracovani projektu a dle platnych predpist a norem a v souladu
s TKP staveb drah.

1.1.1 Zakladni identifika €éni Udaje investora

Investor: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vloZzka 48384

sSUDOP 3
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Rekonstrukce Zst. Retenice Projekt stavby
Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 01-11-01

Zastoupeny: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

1.1.2 Zpracovatel projektové dokumentace
Zpracovatel: ,SP+SPEU ZST Retenice P*

Vedend SUDOPem PRAHA a.s.

208, Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088

1.1.3 Zakladni technické udaje

Stavba se bude provadét v tratovém Useku:

Hlavni zelezni éni trat’

Usti n.L.hl.n.os.n. — Kadai-Prunéfov

Zel. trat dle rozdéleni v TPP:
Zel. trat dle rozdéleni v JR CD a.s.:

Zadatek trati:

Konec trati:

Typ trati:

Zabrzdna vzdalenost:
Trakéni soustava:
Kategorie drahy:
Zacatek stavby:
Konec stavby:

Navazujici Zelezni €ni trat’ - pfipojna

504A Usti n.L.hl.n.os.n. —  Kada-
Prunérov

130  Usti nad Labem - Klasterec nad
Ohfi

Usti n.L.hl.n.os.n.
Kadan-Prunérov
dvoukolejna

1000m

Zavisla 3kV ss

Trat zafazena do systému TEN-T
Teplicev C. - VB

Oldfichov u D.

Retenice - Lovosice

Zel. trat dle rozdéleni v TPP:

Zel. trat dle rozdéleni v JR CD a.s.:
Zadatek trati:

Konec trati:

Typ trati:

Zabrzdna vzdalenost:

Trakéni soustava:
Kategorie drahy:
Zacatek stavby:
Konec stavby:

539A Retenice - Lovosice

097 Lovosice - Teplice v Cechach
Retenice

Lovosice

jednokolejna

400 m
Nezavisla
Regionalni
Retenice
Lovosice

SUDOP
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Rekonstrukce Zst. Retenice
Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni

Projekt stavby
PS 01-11-01,Teplice v C.-Retenice, TZZ

1.2 Vychozi stav zabezpe €ovaciho za fizeni

1.2.1 ZST Teplice v Cechéach

ZST Teplice v Cechéach je v soudasné dobé& zabezped&ena elektronickym staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim typu elektronické stavédlo ESA 11. Zafizeni je s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky,
se svételnymi naveéstidly a s elektronickymi kolejovymi obvody KOA1, 275 Hz. Vnitfni ¢ast SZZ je
umisténa ve stavédlové Ustfedné ve vypravni budové. Ovladani SZZ je zajisténo z pracovisté JOP v
dopravni kanceléfi, které se nachazi téZ ve vypravni budové. V obvodu ZST se nachazeji 3 prejezdy,
zabezpecené PZS typu EA s vnitini vystroji v reléovych domcich u prfejezdd, indika¢ni a ovladaci
prvky prejezdu jsou zobrazeny na pracovisti JOP v ZST Teplice v Cechach.

V ZST se nachazi zelezniéni prejezdy.

Km poloha Komunikace  Oznacdeni = Nazev Typ Zafizeni Rok
16,135 Mistni kom. P1944 D3 PZS 3ZBI AZD EA 2006
16,580 Mistni kom. P1945 E3 PZS 3ZBI AZD EA 2006
16,687 Silnice Ill.t7. P1946 F3 PZS 3ZBI AZD EA 2006
1.2.2 Teplice v Cechach - Retenice
Tratovy Gsek Teplice v C. — Retenice je zabezpeden upravenym jednosmérnym reléovym

automatickym blokem vzor SSSR. Tratovy Usek je tvofen pouze jednim oddilem. Odjezdova
navéstidla pfilehlych stanic jsou predvéstmi vjezdovych naveéstidel. Tratové kolejové obvody jsou
elektronické KOA1, 75 Hz se soustfed&nim vnitini vystroje do SU v Teplicich. Vnitini vystroj TZZ je
umisténa v prilehlych ZST. V tratovém Gseku se nachazi 1 prejezd, zabezpeéeny PZS typu EA s
vnitfni vystroji v reléovém domku u pfejezdu, indika¢ni a ovladaci prvky prejezdu jsou zobrazeny na
pracovisti JOP v ZST Teplice v Cechach.

V trati se nachazi zelezni¢ni prejezd.

Km poloha
19,357

Komunikace
Silnice Il.t7.

Oznaceni
P1947

Nazev
A4

Typ
PZS 3ZBI

Zarizeni
AZD EA

2006

1.2.3 ZST Retenice

ZST Retenice je v soucasné dobé zabezpedena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim s
jednim Fidicim a dvéma zavislymi stavédly. Rozhodné vyhybky jsou pfestavovany tfifazovymi
elektromotorickymi prfestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou pfestavovany mistné ruéné a
uzamé&eny vyménovymi zamky. Navéstidla jsou svételnd. V ZST jsou ziizeny kolejové obvody KO
4300, 275 Hz. Vnitini ¢ast zafizeni je umisténa na zhlavich v reléovych domcich. Na stavédlech se
vZzdy nachéazi stavédlovy pfistroj vz. 5007 a kolejova deska. Dopravni kancelafr je umisténa ve
stavajici vypravni budové, nachazi se zde Fidici pfistroj RANK a kolejova deska. V obvodu ZST se
nachazeji 3 prejezdy, zabezpecené PZS vzor SSSR s vnitfni vystroji v reléovych skfinich u prejezda,
indika¢ni a ovladaci prvky pfejezdd jsou umistény na St.2.

V ZST se nachazi zelezniéni prejezdy.

Km poloha Komunikace Oznaceni Nazev Typ Zafizeni
20,816 Silnice Il1.t7. P1948 A5 PZS 3ZNI SSSR 1967
0,534 Mistni kom. - Vlecka AGC | PZS 1SNI SSSR 1964
0,598 Silnice II1.t7. P2091 A5U PZS 3ZNI SSSR 1972
SUDOP 5
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Rekonstrukce Zst. Retenice Projekt stavby
Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 01-11-01

1.3 Vychozi podklady

»  Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby

e Technickad dokumentace provozovaného zafizeni

«  Technické kvalitativni podminky staveb SZDC

«  Metodické pomucky a smérnice SZDC

«  TNZ 34 2620 — ,Staniéni a tratova zabezpe&ovaci zafizeni"

«  CSN 34 2650 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Prejezdova zabezpe&ovaci zafizeni
« CSN 736380 —,Zelezniéni prejezdy a pfechody"

»  Polohopisné vykresy 1:1000 se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi,

e Technickd dokumentace provozovaného zafizeni — provozovatelem predany pouze zakladni
vykresy

«  Upravy kolejového FeSeni v jednotlivych stanicich

e Mistni Setfeni projektanta

1.4 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

Koncept zabezpecovaciho zafizeni vychéazi z pfedeSlého stupné dokumentace stavby. V ramci tohoto
stupné dochazi pouze k Upravé rozsahu na zakladé zmény kolejové konfigurace, ktera byla
projednana na profesnich poradach.

6 SUDOP
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Rekonstrukce Zst. Retenice Projekt stavby
Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni PS 01-11-01,Teplice v C.-Retenice, TZZ

1.5 Souvisejici PS a SO

Projektova dokumentace stavby se v technické ¢asti ¢leni na technologickou ¢ast — provozni soubory
a stavebni ¢ast — stavebni objekty. S ohledem na omezeny rozsah stavby jsou nékteré standardné
feSené Casti dokumentace nevyuzity.

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce technologickych objektt
tj. zabezpecCovaciho zafizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sdélovaciho zafizeni a silnoproudé
technologie.

15.1 Provozni soubory

D. Technologicka ¢ast
D.1 Zelezni éni zabezpe &ovaci zaFizeni
D.1.1 Stani éni zabezpe ¢ovaci za fizeni
PS 02-11-01  ZST Retenice, SZZ
D.1.2 Tratové zabezpe ¢ovaci za fizeni
PS 01-11-01 Teplice v C.-Retenice, TZZ
PS 01-11-01.1 ZST Teplice v C.-Uprava kabelizace
PS 03-11-01  Retenice-Oldfichov u D., TZZ
PS 04-11-01 Retenice-Upofiny, TZZ

D.2 Zelezni éni sd élovaci za Fizeni
D.2.1 Mistni kabelizace
PS 02-21-01 ZST Retenice, mistni kabelizace

D.2.2 Rozhlasové za Fizeni
PS 02-22-01 ZST Retenice, rozhlasové zafizeni

D.2.3 Integrovana telekomunika éni zafizeni (ITZ)
PS 02-23-01 ZST Retenice, telefonni zapojovaé

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpe ¢ovaci signalizace (EPS, EZS)
PS 02-24-01 ZST Retenice, kamerovy systém
PS 02-24-02  ZST Retenice, EZS

D.2.5 Dalkova kabelizace (DOK, TK)
PS 02-25-01 Retenice, Gpravy DK
PS 02-25-02 Retenice, Gpravy DOK CD-Telematika a.s.
PS 04-25-02 Retenice - Upofiny, HDPE, DOK a TK
PS 09-25-01 Teplice v C. - Oldfichov u D., DOK a TK

D.2.7 Informa éni systém pro cestujici
PS 02-27-01  ZST Retenice, informadni systém

D.2.8 Tratové radiové spojeni
PS 02-28-01 ZST Retenice, Gprava TRS a MRS

D.2.9 Jina sd élovaci za Fizeni
PS 02-29-01 ZST Retenice, pfenosovy systém
PS 02-29-02 ZST Retenice, sdélovaci zafizeni
PS 02-29-03  ZST Retenice, DDTS ZDC
PS 05-29-01 ZST Teplice v C., ovladaci pracovisté DOZ
PS 05-29-01.1 ZST Teplice v C., mistni kabelizace

sSUDOP 7
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Rekonstrukce Zst. Retenice
Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni

Projekt stavby
PS 01-11-01

PS 05-29-01.2 ZST Teplice v C., Gprava rozvodu nn
PS 05-29-01.3 ZST Teplice v C., tprava DOUO

PS 05-29-01.4 ZST Teplice v C., stavebni Gpravy
PS 05-29-01.5 ZST Teplice v C., orientaéni systém
PS 07-29-01 OR Usti n. L., doplnéni DDTS ZDC

D.3 Silnoprouda technologie v éetné DRT
D.3.1 Dispe €erska a Fidici technika

PS 02-31-01
PS 02-31-02

PS 02-35-02
PS 02-35-03

ZST Retenice, DRT
ED Usti nad Labem, dopln&ni DRT

D.3.5 Technologie transforma ¢énich stanic VN/NN

ZST Retenice, TS 35/0,4kV-technologie ¢ast SZDC
ZST Retenice, TS 35/0,4kV-vlastni spotfeba

15.2

E. Stavebni éast

E.1 Inzenyrské objekty
E.1.1 Zelezni éni spodek a svrek

Stavebni objekty

SO 02-11-01  ZST Retenice, Zelezniéni svrdek
SO 02-11-01  ZST Retenice, Zelezniéni svrdek
SO 02-11-01.1 ZST Retenice, Zelezniéni svrek - centralni nakup
SO 02-11-01.2 ZST Retenice, Zelezniéni svréek - Naslednad smérova a vyskova
Uprava koleje (3. podbiti)
SO 02-11-02 ZST Retenice, Zelezniéni spodek
SO 03-11-01  Retenice - Oldfichov u D., Zelezniéni svriek
SO 03-11-01.1 Retenice - Oldfichov u D., Zelezniéni svriek - centrani nakup
SO 03-11-01.2 Retenice - Oldfichov u D., Zelezniéni svrdek - Nasledna smérova a
vysSkova Uprava koleje (3. podbiti)
SO 03-11-02  Retenice - Oldfichov u D., Zelezniéni spodek
E.1.2 Néastupist é
SO 02-12-01  ZST Retenice, nastupisté
E.1.3 Zelezni éni p fejezdy
SO 02-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 20,812
SO 03-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 21,341
SO 04-13-01 Zelezniéni prejezd v ev. km 0,595
E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 03-14-06 Zelezniéni most v ev. km 21,886
SO 02-14-01  Zelezniéni propustek v ev. km 19,666
SO 02-14-02  Zelezniéni propustek v ev. km 19,766
SO 02-14-03  Zelezniéni propustek v ev. km 19,946

SO 02-14-04  Zelezni¢ni propustek v ev. km 20,434
SO 02-14-05 Zelezniéni propustek v ev. km 20,688
SO 02-14-06  Zelezniéni propustek v ev. km 20,890
SO 02-14-07 Zelezniéni propustek v ev. km 21,044
SO 03-14-01 Zelezniéni propustek v ev. km 21,346
SO 03-14-02  Zelezni¢ni propustek v ev. km 21,432
SO 03-14-03  Zelezni¢ni propustek v ev. km 21,787
SO 03-14-04  Zelezni¢ni propustek v ev. km 21,959
SO 04-14-01  Zelezniéni propustek v ev. km 0,680

SO 05-14-01

Demolice Zelezni¢nich propustku
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SO 02-14-08 ZST Retenice, opé&rna zed v km 20,400 - 20,515
SO 02-14-09 ZST Retenice, opé&rna zed v km 20,515 - 20,610
SO 02-14-10  ZST Retenice, Uprava lavky pro p&si

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 01-15-01.1 ZST Retenice, Gprava optické kabelizace CEZ
SO 01-15-01.2 ZST Retenice, Uprava kabelizace CETIN a.s.

E.2 Pozemni stavebni objekty (v €. pFistfeskd, demolic, technol. objekt @ ...)
E.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologick €&, skladové)
SO 02-21-01 ZST Retenice, stavebni Gpravy VB
SO 02-21-02 ZST Retenice, objekt pro technologii
SO 02-21-03.1 ZST Retenice, demolice objektu vozové sluzby
SO 02-21-03.2 ZST Retenice, demolice trafostanice
SO 02-21-03.3 ZST Retenice, demolice stavédla &. 1
SO 02-21-03.4 ZST Retenice, demolice stavédla &. 2
SO 02-21-04  ZST Retenice, pfistfesky na nastupistich
S0 02-21-05 ZST Retenice, orientaéni systém
SO 02-21-06 ZST Retenice, schodisté a vytah na lavku

E.3 Trak éni a energeticka za Fizeni
E.3.1 Trak éni vedeni
SO 02-31-01 ZST Retenice, trakéni vedeni
SO 03-31-01 Retenice - Oldfichov u Duchcova, trakéni vedeni

E.3.4 Ohrev vym én
SO 02-34-01 ZST Retenice, EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova ¢u
SO 01-36-01 Teplice v.C.-Retenice, Gprava rozvodu 6kV
SO 02-36-01 ZST Retenice, tprava venkovniho osvétleni a rozvodd nn
SO 02-36-02 ZST Retenice, Gprava DOUO
SO 03-36-01 Retenice-Oldfichov u D., Gprava rozvodu 6kV

E.3.7 Ukolejn éni kovovych konstrukci
S0 02-37-01  ZST Retenice, ukolejnéni vodivych konstrukci
S0 03-37-01  Retenice - Oldfichov u D., ukolejnéni vodivych konstrukci
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1.6 Souvisejici stavby

Na zakladé zadani mél zhotovitel koordinovat tuto stavbu v ¢ase s jednotlivymi stavbami dle zadavaci
dokumentace. Jedna se o nasledujici ¢asovou koordinaci.

Na zakladé zadani mél zhotovitel koordinovat tuto stavbu v ¢ase s jednotlivymi stavbami dle zadavaci
dokumentace. Jedna se o néasledujici ¢asovou koordinaci.

Technicko ekonomické studie Zelezni__éni trati Usti n.L.hl.n.-Most-Chomutov-Karlovy Vary- _ Cheb
(mimo)

V roce 2009 byla pro SZDC s.o zpracovana studie , Technicko ekonomicka studie Zelezniéni trati Usti
n.L.hl.n.-Most-Chomutov-Karlovy Vary-Cheb (mimo)“. Studie feSi ucelenou rekonstrukci celé trati
v jednotlivych stanicich s definovanim minimalnich rychlosti, které je nutné v tomto Useku dosahnout
pro zajisténi predpokladaného rozsahu dopravy.

Z této dokumentace vychazi i stavba ,Rekonstrukce Zst. Retenice®, ve které je dodrzen dopravni
program pro jednotlivé vlakové cesty vrozsahu této studie. Vramci stavby ,Rekonstrukce Zzst.
Retenice* do3lo k prefeSeni predevdim dopravniho programu pro posunové cesty, kde do$lo
k ¢aste€nym Upravadm zapojeni jednotlivych vieCkovych arealli, které jsou v soucasném stavu
Vv provozu.

Vzhledem k predpokladanému navySeni provozu na vieéce Retenice zapojené do koleje 8.9 a
soucasnému zvySeni dopravy na této vle¢ce vici studii, doSlo k rozSifeni dopravniho programu i o
kolej €. 5, pro moznost zajiSténi dostate¢né kapacity dopravnich koleji v liché skupiné.

Studie nebyla vSak nikdy schvélena a proto je brana touto stavbou jako doporudujici, nikoliv
podmifiujici dokumentaci. Jednotlivé navrhy ve stavbé ,Rekonstrukce Zst. Retenice* vychazi
z projednani této stavby na zékladé vyrobnich porad.

ZvySeni tra tové rychlosti v Useku Old _Fichov u D.-Bilina

Mistem stavby je rekonstrukce stavajici Zelezni¢ni trati v mezistani¢nim Gseku Oldfichov u Duchcova
(od vjezdového navéstidla ze sméru Retenice, km 21,823) — Bilina (po vijezdové navéstidlo ze sméru
Oldfichov u Duchcova, km 33,440) na trati Usti nad Labem hl. n. — Most — Cheb. Tato trat je ozna¢ena
Vv jizdnim fadu pro cestujici €islem 130, v ndkresném jizdnim fadu ¢&islem 504. Ta je vyznamnou
dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu spojujici Ustecky a Karlovarsky kraj.

Hlavnim smyslem stavby je zvySeni tratové rychlosti, které méa byt souc¢asti komplexu dalSich staveb
na trati tak, aby se trat stala atraktivngjsi z hlediska rychlosti pfedevsim osobni dopravy. Usek v km
30,480 — 31,300 s rychlostné omezujicim obloukem je ze stavby vyjmut a bude feSen navaznou

stavbou jako prelozka.

V feSeném Useku na ni lezi zelezni¢ni stanice Oldfichov u Duchova (km 22,9) a zastavky Duchcov
(km 26,4), Zelénky (km 28,5) a Chot&jovice (km 32,0).

Z hlediska Gzemniho se stavba nachazi na katastralnich Gzemich Teplice-Retenice, Ujezde&ek,
Oldfichov u Duchcova, Jenikov u Duchcova, Hudcov, Lahost, Duchcov, Zabrusany, Zelénky, Ledvice,
Hostomice nad Bilinou, Chotéjovice, Chudefice u Biliny, Bfezanky, Bilina.

Vliv na stavbu ,Rekonstrukce 7st. Retenice* — stavba ,Rekonstrukce Zst. Retenice* navazuje na
stavbu ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina“ vkm 21,964. V pfipadé
zmeény hranice ve stavbé ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina“, nebo
zmeény v technologickém feSeni, je nutné tyto Upravy promitnout do stavby ,Rekonstrukce Zst.
Retenice”.
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<Rekonstrukce Zst. Bohosudov*

Cilem stavby je kompletni rekonstrukce Zzst. Bohosudov, véetné vystavby nového sdélovaciho a
zabezpecCovaciho zafizeni a navaznych technologii, jeji peronizace a zajiSténi bezbariérového
pfistupu na nové vznikla nastupisté. Rekonstrukce stanice musi plnit potfeby osobni i nakladni
dopravy, predevSim bezpeény a bezbariérovy nastup a vystup cestujicich v osobni dopravé, resp.
moznost obsluhy vle¢ek zausténych do stanice v nakladni dopravé a podle dopravné technologického
posouzeni téz fizeni sledu vlak( na hlavni trati, zejména pfi vylukach koleji.

Stavba bude obsahovat zfizeni dvojice nastupist u prejezdu km 13,239, pfistupnych pfes tento
pfechod a pfipadné doplnénych podchodem, déle dopravni kolej €. 3 se zapojeni vle¢ky ze starého
nadrazi Chabarovice mimo prostor nastupist (stani¢ni koleje by tak byly situovany oproti dneSnimu
stavu blize k ZST Chabafovice s vyuzitim prostoru po sou¢asném svazku &tyF koleji), zapojeni viecky
FLUORIT Teplice by bylo do 2. TK; vSechna néastupisté budou mit hrany ve vySce 550 mm nad TK.

Soucasti PD déle je rekonstrukce mezistani¢niho Useku Chabarovice - Bohosudov, jejimz cilem je
odstranéni staveb a zafizeni vyzilych. Soucasti PD déle je rekonstrukce 1. TK mezistaniéniho Gseku
Bohosudov - Teplice v Cechach, jejimZ cilem je odstran&ni staveb a zafizeni vyzilych a podle
mozZnosti téz Castecné zvyseni rychlosti.

Racionalizace na nekoridorovych tratich nasazenimd  alkového ovladani a Fizeni

Vroce 2004 byla pro SZDC s.o zpracovana studie ,Racionalizace na nekoridorovych tratich
nasazenim dalkového ovladani a Fizeni“. Studie feSi dalkové ovladani a Fizeni na tratich zelezniéni
sité v Ceské republice mimo tranzitnich Zelezniénich koridor(. Studie fe$i zpusob ovladani na
pFipojnych tratich | a Il. TZK véetné situovani regionalnich center Fizeni provozu. V budoucnu je nutné
pfi pfipravé investic zohlednit zavéry této studie, aby vlozené investi¢ni prostfedky byly Gcelné
vyuzivany.

Vliv na stavbu ,Rekonstrukce 7st. Retenice* — vramci staveb na vedlejSich tratich, vznikd nové
technologické zafizeni, které je nutné vzajemné koordinovat. V pfipadé, ze na odbocnych tratich
vznikne nové technologické zafizeni, musi byt do stavby ,Rekonstrukce Zst. Retenice* okamZité
promitnuto a to i pfipadné vazby na uzamykani vyhybek na vedlejSi trati, pfipadné na zmény
v organizovani zZelezni¢niho provozu v fizeni zZelezni¢niho provozu.

ETCS

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina
Zelezni¢ni vozidla vybavend ERTMS mohly mit pfistup ke stale vétSimu podctu trati, pfistavd, termindald
a sefadovacich nadrazi, aniz by kromé ERMTS musely mit vybaveni podle vnitrostatnich predpist (v
CR LS90).

Z toho ddvodu provadéci plan nevyZaduje odstranéni stavajicich systému tfidy B (v CR LS 90) na
tratich zahrnutych do planu. AvSak k datu stanovenému v provadécim planu nebude zafizeni se
systémem tfidy B podminkou pfistupu na traté zahrnuté do provadéciho planu pro lokomotivy,
Zelezni¢ni vozy a jina Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS.

Systém ETCS byl specialné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zafizeni, které
dokaze zajistit provoz bez prekdzek v oblasti zabezpeCovacich systém(i mezi odliSnymi
infrastrukturami jednotlivych narodnich zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpecCovaci zafizeni
splnuje podminky interoperability tfidy A pro evropsky konvenéni Zelezni¢ni systém podle Smérnice
2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability pro subsystém CCS —
fizeni a zabezpeceni.

Vliv na stavbu ,Rekonstrukce Zst. Retenice* — v ramci stavby ,Rekonstrukce 7st. Retenice* musi
vzniknout systém, ktery zajisti pfenos potfebnych informaci i pro systém vySe uvedené stavby. Po
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stavb& Rekonstrukce Z7st. Retenice nesmi dojit k op&tovné vystavbé skfini pro zaji$téni prenosu
informaci pro systém ETCS. Systém ETCS bude na této trati realizovan po roce 2020.

GSM-R — stavba .GSM-R Usti nad Labem - Old _fichov_u Duchcova/Upo Finy - Most - _Karlovy
Vary — Cheb*

Ugelem stavby je zajistit jediny radiovy komunikaéni prostfedek splfiujici podminky interoperability
tfidy A pro evropsky konvenéni Zelezniéni systém podle Smérnice 2001/16/EC respektive podle TSI —
technickych specifikaci interoperability pro subsystém fizeni a zabezpeceni (CCS).

NapIni stavby je vystavba radiového systétmu GSM-R a doprovodnych sdélovacich zafizeni
nezbytnych k zajiSténi pfenosu a ovlddani tohoto systému. Soucasti stavby je i doplnéni
dispec€erskych terminal(l s integrovanou funkci zapojovace na jednotlivA pracovisté vypravéich a
dispeceru v dopravnach. Stavbou se navrhuje realizovat nasledujici rozsah praci a dodavek

* vystavba zakladnovych BTS systému GSM-R
» doplreni stavajicich BTS postavenych vramci pilotnihoojgktu o dalsi
technologické zidazeni — doplani sektoru ¥. anténniho systému
e 0osazeni technologického domku BTS vramci vystavipvych BTS a u
vybranych stavajicich BTSSvdemontéze stavajici venkovni technologie
« vystavba nového DOK& metalického propojeni TK
* vystavba penosového systému SDH a v navazujicich tratich
* nahrada stavajicihagnosoveho systému PDH. 3ystémem SDH STM4
- vystavba dispgerskych termindl s integrovanou funkci zapojos@ v ZST a
dopravnach budovaného tewého Useku a Usékprilehlych trati (netyka se trati
jiz vybavenych systémem GSM-R)
* doplreni fidiciho centra BSC systému GSM-R v souvislostizSifenim si¢ BTS
 doplréni nahravani systému GSM-R &izani ITZ
Vliv na stavbu ,Rekonstrukce Zst. Retenice* — vramci stavby ,Rekonstrukce Zst. Retenice* musi
vzniknout systém, ktery zavljisti pfenos potfebnych informaci i pro systém vySe uvedené stavby. Po
stavbé Rekonstrukce Zst. Retenice nesmi dojit k opétovné vystavbé &i Gpravam. Rozhodujici je v3ak
koordinace obou staveb a to v pfipadé, Ze systtm GSM-R bude realizovan dfive jak stavba

,Rekonstrukce Zst. Retenice®. Systém GSM-R bude na této trati realizovan dle Implementagniho planu
CR v letech 2017-2018, tedy pravdépodobné pred touto stavbou!

Rekonstrukce Zelezni_&niho svrdku v km 17,200-18,000 trati Usti nad Labem - Most
Cilem stavby je zajiSténi plynulosti a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy - zejména odstranéni
nedostateénych osovych vzdalenosti koleji na steckém zhlavi ZST Teplice v Cechach.

Zelezni¢ni trat Usti na Labem — Chomutov je dvoukolejna celostatni draha, zafazena do systému TEN
— T s pravostrannym provozem. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. ZST

Teplice v Cechach je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3.kategorie — elektronické
stavédlo ESA 11.

Provozovatelem drahy je SZDC Mistni spravu vykonava OR Usti nad Labem.

V ZST Teplice v Cechach se nachéazi &tyfi dopravni koleje &. 1,2,3,4 a dale dvé& prab&zné koleje
manipulaéni €. 6,8 a mnozstvi kusych manipulaénich koleji. Na Usteckém zhlavi je celkem osm
vyhybek v hlavnich a dopravnich kolejich (€. 1-7, 10) a dale mnoZzstvi vyhybek v navazujicich kolejich
manipulacnich.
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Postradatelnost zafizeni — pod ¢&.j. 43188/08-OR bylo dne 12. 9. 2009 vydano Oznameni o
postradatelnosti zafizeni Zelezniéni dopravni cesty v ZST Teplice v Cechach. Toto bylo dale rozsifeno
Oznamenim ¢€.j.15547/2012-OPD ze dne 30.3.2012.

Nejvyssi dovolena rychlost: V=80 km/h, V 130 a V 150 =85 km/h
Bezstykova kolej bude upravena dle pfedpisu SZDC S 3/2.
Veskeré odpady vzniklé pfi rekonstrukci budou ulozeny v souladu se zakonem o odpadech.

V pfipadé p.p.€.2372/1 v k.4. Teplice-Trnovany a p.p.€.4293 v k.4. Teplice se stavba rekonstrukce
Zelezni¢niho svrSku nedotkne vlastnickych ani jinych prav tfetiho viastnika (LV10001, statutarni mésto
Teplice).

V ramci SO 10-11 Zelezniéni svrdek — postradatelna zafizeni dojde ke sneseni:
- manipulaéni koleje:

» ¢&.5 v délce bez vyhybky cca 180m,

+ 6.7 a9 v délce bez vyhybek cca 60m,
e .10 v délce bez vyhybek cca 220m,
e .12 v délce bez vyhybek cca 35m,

- vyhybky:

e €.9, 17 a 21 s nahradou kolejovym polem,
e ¢.11 a 20 bez nahrady.
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2 Technické reSeni

2.1 Obecneé

Rekonstrukce tratového zabezpecovaciho zafizeni bude feSena v souladu s vypracovanou pfipravnou
dokumentaci pfi soucasném respektovani ,Zadavacich podminek na vypracovani projektové
dokumentace projektu stavby. Nové zabezpe&ovaci zafizeni v tratovém Gseku Retenice — OldFichov u
D. je navrZzeno v koncepci zavedeného elektronického systému, ktery odpovida ,Zakladnim
technickym pozadavkim na komplexni systém elektronického zabezpecovaciho zafizeni pro

koridorové traté“. Automaticky blok musi byt piné kompatibilni s budoucim systémem ETCS L2.

Pouzité kolejové obvody musi splfiovat poZzadavek elektromagnetické interoperability na zvySenou
uroven ECM nad 1,2A pro pouzité kolejové obvody.

Rozsah tohoto provozniho souboru je zna €éné ovlivh én stavbou Rekonstrukce Zelezni €niho
svrsku v km 17,200-18,000 trati Usti nad Labem — Mo st a je ho nutné stouto stavbou
koordinovat!

V ramci této TZ je popuisovan provizorni a definitivni stav pro ZST Teplice v C. i tratovy Gseku Teplice
v C.-Retenice. Tyto stavy jsou rozdéleny ve vykresové a rozpo&tové ¢asti na:

« PS01-11-01 Teplice v C.-Retenice, TZZ
+ PSO01-11-01.1 ZST Teplice v C.-Gprava kabelizace

2.2 Navrhované feSeni zabezpe €ovaciho za Fizeni

V mezistaniénim dvoukolejném Useku se navrhuje tratové zabezpecovaci zafizeni 3.kategorie - novy
integrovany elektronicky automaticky blok soustfedény do pfilehlych stanic bez mista soustfedéni
automatického bloku na trati. Novy automaticky blok bude rozdélovat koleje ¢. 1 a 2 na jeden
prostorovy oddil v kazdém sméru.

ZaFizeni obousmérného autobloku musi splfiovat podminky pro jeho nasazeni v provozu SZDC s.o..
Napajeni autobloku bude zajiSténo ze staniénich napéjecich zdroju. Zdroje budou umistény v Fidici a
podruzné stanici ( RS — ZST Teplice v C. ; PS — Retenice). PouZité kolejové obvody budou o napéjeci
frekvenci 75 Hz s dodate€nym kédovanim pro ¢innost liniového vliakového zabezpecovace (LVZ typu
LS90) . Pouzité kolejové obvody musi splfiovat poZzadavek elektromagnetické interoperability na
zvySenou Uroven ECM.

Délka mezistani¢niho Useku mezi stavédlovymi Ustfednami je (km 20,285-km 18,118) cca 2,167 km,
mezi vjezdovymi naveéstidly (km 19,153- km 18,940) cca 0,213 km. Hranice mista soustfedéni se
navrhuje do mista vjezdovych navéstidel 1L a 2L do ZST Retenice. Vzdalenost do SU ZST Teplice v
.C je cca 1,035km , do SU ZST Retenice je cca 1,132 km. Vzhledem k rozdilnym frekvencim
jednotlivych KO, neni nutné zfizovat Zadna dalSi opatfeni.

Kabelizace pro elektronicky autoblok se navrhuje zcela nova: V ramci tohoto PS bude realizovana
veskera kabelizace mezi SU a jednotlivymi prvky véetné& kolejovych obvody.
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2.3 Naveéstidla

N4

2.3.1 NejvysSi tra tova rychlost, tra t'ové rychlosti a zabrzdna vzdalenost

Zelezni¢ni svrsek je v celém mezistani¢nim Gseku bude v ramci této stavby obnoven a po dokonéeni
stavby bude umoznovat nasledujici tratové rychlosti.

2.3.2 Trat'ové rychlosti

stanicent V (1=100 mm) V130 (1=130 mm) Vi (1I=270 mm)
[km/hod] [km/hod] [km/hod]
18,600 — 19,151 100 100 100
19,,151— Retenice 110 120 120

2.3.2.1 Z&brzdna vzdalenost

Zabrzdna vzdalenost je feSena dle ,Zasad pro zabezpe&ovaci a Fidici zafizeni* a dle TNZ 34 2620.
V celém tratovém Useku bude ponechana zabrzdna vzdalenost po modernizaci 1 000m.

2.3.3 Vlakovy zabezpe €ovaé

Pro jizdu vlakd rychlosti vétSi nez 100 km/h je nutnou podminkou spravna cinnost vlakového
zabezpe€ovaCe a nutnost zajisténi kddovani hlavnich stani¢nich koleji ve stanicich a tratovych
kolejich v mezistaniénim Useku zabezpeCenych trojznakym autoblokem. Navrhuje se vlakovy
zabezpecovac typu LS-90. Hnaci vozidla s dovolenou rychlosti vétsi nez 100 km/h musi byt vystrojena
mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace typu LS 90.

PFi ztraté kédu LVZ, &i pfipadné poruSe Cinnosti viakového zabezpecovace smi viak jet rychlosti max.
do 100 km / h.

Vzhledem ke vstupu CR do EU se CR zavazuje plnit veskeré nafizeni a smérnice Evropské unie
vcéetné smérnic ES11 a ES16. Tyto smérnice pozaduji zfizeni zafizeni ERTMS-ETCS na tratich
pfihlaSenych do EU jako tranzitni. Mezi tyto traté patfi veSkeré koridorové traté a spojovaci a proto i
vtomto Useku bude pocitano se zafizenim ETCS, které bylo zvoleno Grovné 2 (Level2) a bude
realizovano nasledné v samostatné stavbé.

V ramci této stavby bude pocitdno pouze s prostorovymi a pfenosovymi kapacity a vlastni navrh
zafizeni bude feSen v ramci jiné stavby.

2.34 Viditelnost nav éstidel

V soucasné dobé plati ujednani o upfesnéni vykladu predpisu &. 173/1995 Sh. -VyhlaSka Ministerstva
dopravy, kterou se vydava dopravni fad drah paragrafu .7, kdy se uvazuje za pfekézku i sousedni
stojici vlak. | pfes toto ujednani nedochéazi k problémdm pfi zajiSténi viditelnosti navéstidel, vzhledem
k tomu, Ze stanice je situovana v pfimé.

Pfed vjezdovymi navéstidly do ZST Teplice vC. a Retenice budou zfizeny trojice navéstnich
upozornovadel s navésti "Vlak se blizi k hlavnimu naveéstidlu" bez Uprav.
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2.3.5 Pocty tra t'ovych oddil a

V tomto mezistardinim Gseku bude nové raddni patu tra’ovych odditi AB takto:

+ v 1. tra’ové koleji v ,nespravném* lichém smu (doRetenic na 1 prostorovy oddil

« v 1. tra'ové koleji ve ,spravném* sudém sro (do Teplice \C.) na 1 prostorovy oddil

+ v 2. tra'ové koleji ve ,spravném* lichém sfru (doRetenic.) na 1 prostorovy oddil

« v 2. traové koleji v ,nespravném* sudém sra (do Teplice \C.)) na 1 prostorovy oddil

2.3.6 Navésténi rychlosti do p Filehlych stanic

Vzhledem k tomu, Ze nedochazi ke zvySeni rychlosti v odbodnych vétvich vyhybek v ZST Retenice,
nebude nutné upravovat predvéstni znaky odjezdovych navéstidel v ZST Teplice v C...

2.3.7 Soust fedéni vystroje jednotlivych oddilovych nav  éstidel autobloku do
SuU

Oddilova navéstidla nejsou zfizena.

2.3.8 Uprava nav éstidel v ZST Teplicev C.

Umisténi vjezdovych navéstidel 1L, 2L v Retenicich je navrzeno do km 19,153 a mezi odjezdovymi
naveéstidly v ZST Teplice v C. a vjezdovymi navéstidly v ZST Retenice tak nové vznikne nedostateéna
zabrzdna vzdalenost. Z tohoto davodu je nutna vyména trpasliciho navéstidla L4 v Teplicich za
navéstidlo stozarové, a na naveéstidlech L3, L2, L1 bude zménéno pofadi svétel. Nové budou mit
vSechna liché odjezdova navéstidla v Teplicich vedlejSi pofadi svétel.

Sudé zhlavi by mélo byt upraveno v ramci navazné stavby.

Reseni s nedostatednou zabrzdnou vzdalenosti mezi odjezdovymi navéstidly v ZST Teplice vC. a
viezdovymi navéstidly v ZST Retenice je nutné, nebot pfi variant® s dostate¢nou zabrzdnou
vzdalenosti vychazi vjezdova navéstidla v ZST Retenice do polohy, kde neni zaji$t&na jejich
pozadovana dohlednost pro rychlost 120 km/h.

Na zakladé pozadavku OR Usti nad Labem budou do elektronického stavédla v Teplicich doplnény
cesty VCRP (vjezdové vlakové cesty na obsazenou kolej) a to na koleje 3, 1, 2 (koleje u nastupistnich
hran). To znamena opét Upravu na vedlejSi poradi svétel u navéstidel Lcla, Lc2a, 1S, 2S. Déale budou
do elektronického stavédla doplnény funkce PUP, RPUP a VOP pro PZS, jejichz ovladaci Useky
zasahuji do ZST Teplice.

Na odjezdovych néavéstidlech bude ponechana navést Hlavni navéstidlo slouc¢eno s pfedvésti dle
stavajiciho stavu.
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2.4 Kolejové obvody

Pfi vystavbé nového automatického bloku budou v celém mezistani¢nim Useku zfizeny nové kolejové
obvody o napajeci frekvenci 75 Hz. Izolace kolejiSté byla provedena dle regula¢nich tabulek pro KO
3103, které jsou urCeny pro stejnosmérnou trakci se stykovymi transformatory DTO0,75. Dodavatel
tohoto PS urci pfesné oznaceni KO dle dodavaného typu.

Kolejové obvody v ZST budou ponechany bez tprav.

Navrzené parametry kolejovych obvodd budou vychazet z CSN 34 2613 ed.3. (Zelezniéni
zabezpecovaci zafizeni — Kolejové obvody a vngjsi podminky pro jejich &innost) a CSN 34 2614
(Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni — Pfedpisy pro projektovani a pouzivani kolejovych obvodd).
Takto navrZzené a provozované kolejové obvody budou zajiStovat indikaci lomu kolejnice pfi
havarijniho stavu. Pfijimace kolejovych obvod( zavedené podle narodnich TSI budou muset
vyhovovat podmince pro zpétné harmonické rusivé proudy trakénich vozidel, tzv. elektromagneticka
kompatibilita (EMC). Vzhledem k tomu musi nové kolejové obvody vyhovovat normam EN50238-2 a
jejich novelizaci (Railway Applications — Compatibility between Rolling Stock and Train Detection
Systems-Part 2-Compatibility between Rolling Stock and Track Circuits), ktera je druhou c&asti
EN50238 publikovanou pod nazvem ‘Railway applications — Compatibility between rolling stock and
train detection’.

2.4.1 Zpusob ozna €eni nazv G jednotlivych KO v mezistani  énim Gseku

Oznaceni nazvu jednotlivych kolejovych Useku (kolejovych obvod() se provede v souladu se
smérnicemi pro JOP (ZTP 5 / 2000 jednotné obsluzné pracovisté — vydani IV ¢&l. 2.2.8). Oznaceni
nazvu kolejového Useku se sklada ze dvou jmen, kde druhé jméno uréuje poradi kolejového Useku
v tratové koleji od lichého sméru a prvni jméno je sloZzeno z pocatecnich pismen nazvi sousednich
dopraven. Tento systém oznaceni bude na celém tratovém rameni jednoznacné urcovat pfislusny KO
a v kterém mezistaniénim Useku stavby se nachazi.

2.4.2 Rozsah soust fedéni KO v mezistani ¢énim Useku

Do ZST Retenice bude soustfedéna vnitfni vystroj a napéjeni téchto kolejovych obvodii 1T1 TE-RE a
2T1 TE-RE.

Vnéjsi vystroj téchto kolejovych obvodu bude pfedmétem tohoto PS. Kolejové obvody budou umistény
v SU ZST Teplice v C. a jejich vnitini vystroj je sougasti tohoto PS 01-11-01.

2.4.3 Pogéitaée naprav
Nejsou nové zfizeny.

sSUDOP 17
¥ \PRAHA



Rekonstrukce Zst. Retenice Projekt stavby
Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni PS 01-11-01

2.5 Vyhybky

V ramci této ¢asti PS nedochazi k Gpravam jednotlivych vyhybek ani PSt a EZ. VeSkeré prvky budou
ponechany ve stavajicim stavu.

2.6 Vazbyna SZZv ZST Teplicev C.

ZST Teplice v Cechéach je v soudasné dobé& zabezpedena elektronickym staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim typu elektronické stavédlo ESA 11. Zafizeni je s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky,
se svételnymi naveéstidly a s elektronickymi kolejovymi obvody KOAL, 275 Hz. Vnitfni ¢ast SZZ je
umisténa ve stavédlové Ustfedné ve vypravni budové. Ovladani SZZ je zajiSténo z pracovisté JOP v
dopravni kanceléfi, které se nachazi téZ ve vypravni budové. V obvodu ZST se nachazeji 3 prejezdy,
zabezpeéené PZS typu EA s vnitfni vystroji v reléovych domcich u pFejezdl, indikacni a ovladaci
prvky prejezdd jsou zobrazeny na pracovisti JOP v ZST Teplice v Cechach.

Déle bude v dopravni kancelafi ZST Teplice v Cechach kompletng vybaveno druhé pracovisté JOP
pro vypravéiho a to na pavodnim misté operatorky. Pro fizeni ZST Teplice a Retenice (a vyhledove i
Bohosudov) jsou uvazovéani dva vypravéi ve sméné.

2.6.1 Uprava SZZ

Sougasti tohoto provozniho souboru budou také Gpravy elektronického stavédla v ZST Teplice
v Cechach. Vzhledem ktomu, Ze do Teplic bude integrovana fidici a ovladaci &ast nového
elektronického stavédla v ZST Retenice, bude v Teplicich provedena vyména skfing s TPC. Vyména
TPC se provede tak, Zze ve stavajici stavédlové Ustfedné se pficné presune stavajici skiin DOZ ke
stavajici skfini TPC. Na misto stavajici skfiné DOZ se umisti nova skfii TPC a po jeji aktivaci se

stavajici skiin TPC zrusi a demontuje, nasledné se pak stavajici skfin DOZ pfesune na puvodni misto
stavajici skfiné TPC.

Software v TPC a DOZ bude splfiovat obecné podminky a podminky uvedené dale.

Nové vnitfni vystroj TZZ bude umisténa do stavajici ¢.skfiné 51, ktera je umisténa zady k dopravni
kancelafi. V této skfini je v sou€asnosti minimum zafizeni, které se pfesune do ostatnich skfini,
pfipadné se ponecha v této skfini dle moznosti dodavatele.

Vystroj kolejovych obvodd 1T1 TE-RE a 2T1 TE-RE bude ponechana stavajici. Vystroj KO je
umisténa pro prvni kolej ve skfini €. 45 a pro druhou kolej ve skfini ¢.34.

VSechny vySe popsané Upravy budou zapracovany do software elektronického stavédla v ZST
Teplice, nejrozséahlejsi Gpravou bude doplnéni software pro ZST Retenice. Nutné je poditat téZ se
zmeénami v software navésténi, v ovladani pfejezdu v km 19,153 a do software budou doplnény cesty
VCRP. V8echny zmé&ny se promitnou i do software JOP, zobrazeni ZST Retenice bude provedeno na
samostatném monitoru.

Vymeéna skfiné TPC a vymeéna software bude provedena v kratkodobych vylukach, bud™ no¢nich nebo
jednodennich. Pfi téchto vylukach budou vSechny vyhybky v hlavnich kolejich uzaméeny vyménovymi
zamky do pfimého sméru a vysledné klice budou uloZeny v dopravni kanceldFi, pfes ZST bude
umoznén dvoukolejny prijezd pfimym smérem. Jizdy vlakd budou povolovany na svételné pfivolavaci
navesti.

Do uvolnéné pozice bude nasledné umisténa skfifn DOZ.
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2.6.2 Uprava DK v ZST Teplicev C.

V DK se predpoklada, Ze dojde k dodani tfi pracovist JOP, které budou vzajemné zéalozni a budou
vyhovovat i budouci prestavbé ZST Bohosudov. Vzhledem ktomu se predpoklada, Ze soudasti
dodavky JOP bude i dodavka stolové sestavy, ktera upravi stavajici pracovisté tak, aby vznikly tfi
pracovisté JOP s monitorovou matici.

Stoly pro umisténi monitordl budou s moznosti vySkového nastaveni formou pomocného pohonu.
Zaroven se predpoklada, Ze jednotlivy hardware potfebny pro dispecerska pracovisté bude umistén
v SU, aby byla zajisténa minimalni hlu¢nost v DK.

Kazdé pracovisté bude tvofeno monitorovou matici 4x2, na které budou zfizeny z&kladni monitory
jako je graficko technologickd nadstavba, technologicky monitor, monitor pro sdélovaci zafizeni,
monitor kamerového systému a monitor s reliéfem fizené oblasti. Toto pracovisté bude doplnéno i o
monitor s detailem, tak aby dispecer mohl pfepinat zobrazeni na tomto monitoru.

Jednotliva pracovisté JOP budou umoZziiovat budouci zobrazeni celé fizené oblasti, ktera bude
v rozsahu Chabarovice (mimo) — Bilina (mimo). V ramci tohoto PS dojde ke zfizeni pracovisté pro
obsluhu Useku Bohosudov (mimo) — Oldfichov u D. (mimo). A budouci stav pfipojenych stanic bude
zobrazen v cilovém stavu, ale doCasné neaktivni. Jeho aktivaci bude zajiStovat samostatny PS
jednotlivych navazujicich staveb.

Prostup kabelizace do DK a jednotlivych stold bude formou dvojité podlahy a vyklesanim Zlaba v SU.

2.6.3 Zpusoby Fizeni
Zpusob fizeni fizené oblasti bude mozné provést dvéma zakladnimi zplisoby dle nasledujiciho popisu:

Rizeni z pracovisté vypravéiho - zakladni zptisob

Pfi tomto Fizeni bude dispeder Fidit celou oblast z pracovisté vypravéiho v ZST Teoplice v C..
Z pracovisté Ize stavét veSkeré vlakové cesty ve vSech stanicich a Ize provadét i veSkeré bezpecné
povely = DOZ bude koncipovano jako bezpecné. Z pracovisté budou ovladany i ostatni zakladni
povely pro Ffizeni trati. Mezi tyto povely bude patfit i zapinani elektrického ohfevu a osvétleni v
jednotlivych stanicich prostfednictvim monitord s reliéfem stanic, kde bude vytvofena vhodna indikace
téchto stavd (napf. znacka lampy a elektrotechnické znacka civky pro ohfev).

Z pracovisté vypravéiho bude mozné také sledovat ¢innost zafizeni v fizené oblasti, a jak bylo Fec¢eno
vydavat veSkeré nouzové obsluhy, mezi kterymi samoziejmé jsou nouzové uzavfeni/otevieni
jakéhokoliv prejezdu ¢i zavedeni dopravniho klidu.

Jednotlivé stanice bude mozno pfedat na mistni Fizeni, ale dopravni situace v téchto stanicich by méla
byt viditelna pro dalkovou obsluhu pro odhadnuti dalSiho vyvoje.

Mistni fizeni z jednotlivych stanic - pouze pii mimoradnostech

Mistni Fizeni bude provadéno z desky nouzovych obsluh, ktera obsahuje diskrétni ovladaci a kontrolni
prvky. Pomoci této desky budou stavény ,Pfivolavaci navésti“ na jednotlivych naveéstidlech. Deska
bude vybavena kontrolnimi prisvitkami obsazeni jednotlivych koleji a cesty budou stavény jako cesty
se zavérem. Deska bude vybavena nouzovymi zavéry vyhybek.

2.6.4 ERTMS

Cely tratovy Usek bude pfipraven pro jednotny evropsky zabezpecovaci systém (European Train
Control System - ETCS), ktery bude budovan v samostatné stavbéa tvofi jadro nadfazeného systému
managementu Zelezniéni dopravy (European Rail Traffic Management System - ERTMS), kterym se
zaroven pripravuji podminky pro liberalizaci Zelezni¢ni dopravy v Evropé. Souéésti tohoto systému
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bude i systém GSM-R, ktery bude vybudovan v samostatné stavbé. Vlastni zafizeni ETCS vSak
nebude soucéasti této stavby, ale bude souc€asti nasledujici stavby. Jednotlivé PS vSak budou
pfipraveny pro tento systém v maximalni mife dle v sou¢asnosti platné smérnice 2012/88/EU.

2.6.5 DOZ

PFi budovani tohoto PS musi byt zajisténo, Ze po dokon&eni jednotlivych staveb v celém Gseku Usti
n.L. — Chomutov dojde k prevedeni fizeni ZST do CDP Praha, bez zasahu do elektronického stavédia.
Vzhledem k tomu bude v SU pfipravena i skfifi DOZ, ktera bude v ramci stavby této stavby piné
vybavena o zafizeni zajiStujici dalkové fizeni.

Vramci stavby se na jednotlivych pracovistich zfizuje polozka ,dodavka zakladniho sw pro
elektronicky grafikon“ v ramci této polozky bude zajiSténi dodavky veskeré softwarové nadstavby této
technologie a to v€etné provazani na prenos cisel vlaku a GTN ze sousednich stanic a trati.

V ramci tohoto PS bude zfizeno dalkové Fizeni ZST Retenice, kterd bude napojena na nové zfizené
TPC. Skfifi DOZ bude v3ak pfipravena pro budouci vazbu na pfipravovanou stavbu a prestavbu ZST
Bohosudov, ktera bude fizena dogasné z DK Teplice v C..

Po dokongeni Gseku se predpoklada kone&né prepnuti na CDP Praha s tim, Ze v ZST Teplice v C.
bude zfizeno pracovisté PPV.

2.6.6 Diagnostika

Mé&Fici a stavova diagnostika jednotlivych zafizeni bude v rozsahu, dle Technickych specifikaci SZDC
TS 2/2007-Z ,Diagnostika zabezpecovacich zafizeni* ¢. j. 32 729/07-OP v aktualné platném zmeéni.
Tuto diagnostiku lze rozdélit na diagnostiku SZZ, TZZ a PZS.

Obecné Ize Fici, ze diagnostika SZZ a potazmo i TZZ bude cca v obvyklém rozsahu jak je tomu na
koridorovych trati. Diagnostika PZS bude vSak omezend. SpiSe se bude jednat o pfenaseni stavovych
funkci z téchto prejezdd na pracovisté vypravciho. Stavové funkce budou obdobného rozsahu jako v
minulosti a to zejména:

* nouzovy stav,

* poruchovy stav,

* bezanulani stav,

» vylukovy stav,

e vystraZzny stav,

* uzaveni/oteveni gejezdu (i nouzovy),

e vypadek sit.

Pfi vystavbé nového SZZ dojde ke zfizeni lokalniho diagnostického systému LDS se vzdalenym
pfistupem. Novy diagnosticky systém bude odpovidat jednotlivym normam a smérnicim platnych
v dobé ukonéeni vefejné soutéze.

Vlastni zfizeni diagnostiky je pfedmétem této stavby v tomto PS . Soucasti dotoho PS je i vystavba
diagnostického pracovisté, které vznikne v ZST Teplice v C.

Diagnostika zafizeni pfispéje k zefektivhéni udrzby zabezpecovaci a fidici techniky soustfedénim této
¢innosti na vybrana pracoviSté pfi souasné specializaci pracovnikd. Tim se vytvofi podminky pro
rychlé odstrafiovani poruch a jejich automatické hlaseni.

Navrhovana cast tratového zabezpecovaciho zafizeni soustfedény autoblok AB ma jako soucast

vnitiniho zafizeni i diagnostické zafizeni, které musi splfiovat nad ramec pozadované zakladni
pozadavky na diagnosticka zafizeni pro potfeby provozu a udrzby na SZDC s.o..
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Pro potfeby diagnostiky tratového zabezpecovaciho zafizeni je pozadovano z jednotlivych mist s
vystroji tratového zabezpecovaciho zafizeni pfenaset tyto zakladni informace:

. informace o stavu napajeni navéstniho bodu a prejezdu ( kontrola napéti 220V,24V,40V ss),

. informace o kontrole izola¢niho stavu napéti 220 V

. informace o volnosti a obsazeni kolejovych obvodi,

. informace o navéstnim znaku (bud sviceni jednotlivych svétel nebo o souladu navéstniho

znaku s obsazenim KO),

. informace o stavu blokové podminky,

. informace o stavu tratového souhlasu v jednotlivych mistech autobloku

. kédovani kolejového obvodu pFipadné binarni informaci o proudovych pomérech v kolejovém
obvodu.

2.6.7 Kolejova deska

V DK je ve stavajicim stavu zfizena deska nouzovych obsluh, kter4 bude upravena pro nové SZZ
vrozsahu dle potfeb a poZadavku.. Zhotovitel vSak v pfipadé nabidnuti vhodného systému
elektronického stavédla, respektive software a hardware ve skfini TPC, muze tuto desku nouzovych
obsluh nezfizovat, v pfipadé, Ze jim dodané zafizeni odpovida poZadavkim pro zafizeni bez zfizeni
desky nouzovych obsluh. Nezfizovani DNO bude mozné jen se souhlasem Odboru elektrotechniky
automatizace (O14) v rdmci realizace, na zakladé predlozeného technického feSeni SZZ.

2.6.8 Funkcionalita EZS
V ZST provedena pouze v software.

2.6.9 Funkcionalita VCO

Na zakladé projednani nebude v obvodu ZST Retenice a ani vobvodu Teplice vC. doplnéna
funkcionalita VCO v jednotlivych dopravnich kolejich. Tato funkcionalita byla zfizena i pfed pozarem
SZZ.

2.6.10 Vjezdy na obsazenou kolej

V ZST Teplice v C. se predpoklada, Ze v ramci oprav bude v roce 2018 zfizena funkcionalita vjezdu
na obsazenou kolej, kdy dojde i k pravé dotenych navéstidel.

Vzhledem k tomu bude tato funkcionalita zachovana i po této stavbé.

2.6.11 Zajist éni prenosu LVZ

V obvodu ZST Teplice v C. se ponecha stavajici rozsah kédovani vlakového zabezpedovade, ktery je
zfizen v celé délce koleji €.1 a 2 av kolejich ¢.3 a 4.
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2.7 Napdjeni nového automatického bloku

2.7.1 Napéjeni nového automatického bloku v ZST

Napéjeni nového autobloku bude zaji$téno z nového stojanu napajeni, ktery bude vystrojen v nové SU
Retenice v ramci samostatného PS. Ten bude napojen na stavajici rozvod SZZ ve stavajici SU, tak
aby SZZ mélo jeden napdjeci pfivod. Na strané SZZ bude provedena pouze Uprava v rozjisténi, ktera

se umisti na stavajici napajeci stojan v SU. V SU bude zfizena i samostatna bateriova skfifi pro novou
technologii.

Napéajeni nového autobloku v ZST Teplice v C. bude provedeno ze stavajiciho napéajeciho zdroje
UNZ, ktery byl dodan v ramci minulé stavby. V této stavbé bude napdjeci zdroj upraven a rozjistén pro
potfeby nového TZZ.
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2.8 Kabelova trasa

Vseobecné

Pro propojeni stavédlové Ustfedny s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu dopravny poloZzena
odpovidajici kabelizace. Dale bude polozena kabelizace pro Gvazky TZZ. V rdmci tohoto PS bude
realizovan vykop i pro ostatni technologii a tomu b udou odpovidat i jeho rozm éry. Kabelizace
pro sd élovaci za fizeni bude ukladana do spole ¢€éného Zlabu se zab. za ..

Kabely budou parované plnéné s primérem zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEZE a kabely kratSi jak
250m budou typu TCEKPFLEY. Pro zajisténi datové komunikace mezi decentralizovanou vystroji SZZ
a pocitacu naprav bude dale pouzita opticka kabelizace dodana v ramci PS sdélovaciho zafizeni.

Hloubka vykopu pro pokladanou kabelizaci bude v mistech mozného ohroZzeni kabelové trasy
silniénimi vozidly 120 cm a mimo tato mista 50-80 cm. Pro nedostatek mista dochazi k soubéhim
kabell s kolejemi. V téchto pfipadech musi byt dodrZzena minimalni vzdalenost krajniho kabelového
Zlabu 2,2 m od osy pfilehlé koleje. Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, ze
hloubka dna podchodu bude minimalné 150 cm pod Urovni TK, aby cely podchod byl umistén pod
sanacni vrstvou. Podchody se zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné ze silnych plastikovych ,husich
krkd“) o vnitinim praméru 15 cm. VSechny kabelové podchody pod kolejemi se musi zfidit nejpozdéji
v dobé provadéni sanacnich praci v kolejisti, pozdéjSi zfizeni jiz nebude mozné. Konstrukce a
dodavka prechodu v oblasti novych koleji bude provedena v rdmci tohoto PS.

Jednotlivé kabelové trasy budou vybaveny jednotlivymi markery, které budou zfizeny v ramci
kabelovych tras. Markery budou zfizen bez zapisu kromé& markerd v misté kabelovych spojek a
kabelovych odbocek a zmén tras.

Kabelové Zlaby budou z mechanicky odolného materidlu a jejich ukladani bude feSeno dle
CSN 73 6005. Trasy budou pfi pokladani chranény proti moznému jejich ohroZeni stavebni
mechanizaci a bude vyhovéno podminkam TKP.

Pro realizaci kabelovych tras bude provedeno vesSkeré kaceni v potfebném rozsahu véetné rekultivace
pudy.

2.8.1 Vnit¥ni rozvody

Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, vodi¢e a SfAdry raznych dimenzi a prarezl, jejich pfesné
uréeni bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitfni kabely, Sidry a vodi¢e budou uloZzeny do
stavajicich kabelovych zlab.

Kabelové rozvody budou provedeny pomoci kabelovych zlab(, které budou propojovat jednotlivé
mistnosti. Mezi DK a SU bude zfizen kabelovy Zlab pro vedeni kabelizace také.

Napajeci zdroj bude umistén v SU a bude s rozvodnou NN propojen kabelovym Zlabem a pfipojné
misto bude provedeno ze spodu.

2.8.2 Kab